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Sammanfattning

Doxa som exploator ska tillsammans med Vanersborgs kommun ta fram en
detaljplan for omradet Nabbensberg vastra med syfte att utveckla ett
bostadsomrade med flerbostadshus, radhus och eventuellt friliggande villor
samt en mindre yta med handel. Exploatéren har tagit fram tva
utformningsforslag for omradet som utreds i rapporten.

Exploatéren rekommenderas att genomfora atgarder for att minska
parkeringsbehovet for bostaderna. De korta avstanden till malpunkter fran
omradet medfér goda forutsattningar att klara sina dagliga transportbehov
utan att 4ga en egen bil. Exploatéren boér ocksa sakerstalla att de nya
gang- och cykelbanorna ansluter till befintliga banor pa ett satt som medfor
god framkomlighet och trafiksakerhet.

Den planerade exploateringen medfdr inga kapacitetsproblem i narliggande
korsningspunkter och kan ske utan att dessa byggs om.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Exploatéren ska tillsammans med Vanersborgs kommun ta fram en
detaljplan for Nabbensberg vastra med syfte att utveckla ett
bostadsomrade med flerbostadshus, radhus och eventuellt friliggande villor
samt en mindre yta med handel.

1.2 Syfte

Tyréns har fatt i uppdrag att genomféra en trafikutredning som ska utgora
underlag for detaljplanen for omradet.
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2 Nulagesbeskrivning

Omradet Nabbensberg ligger i utkanten av Vanersborgs tatort, se figur 1.
De centrala delarna av tatorten ligger cirka 2 km norr om omradet. Mellan
centrum och Nabbensberg finns ett stort idrottsomrade, grundskola och
vardcentral. Séder om Nabbensberg finns bostader, externhandel och
skolor. Tills fots eller med cykel ar det cirka 1 kilometer att ta sig till
Onsjoskolan séder om omradet.
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Figur 1. Karta 6ver Vanersborgstatort. Utredningsomradet ar markerat med en svart cirkel.

Vastra Nabbensberg ar i dagslaget obebyggt och gransar till
bostadsbebyggelse i form av lagenheter och villor samt ett hotell, se figur 2.
Langs planomradet i vaster gar Edsvagen, en storre infart till Vanersborg.
Omradet omges ocksa av Korsebergsvagen och Nabbensbergsvagen.

Edsvagen ar reglerad till 70 km/h, och 50 km/h i anslutning till cirkulationen.
Nabbensbergsvagen ar reglerad till 40 km/h och Korsebergsvagen till 30
km/h.

Det finns en gang- och cykelbana utmed bade Nabbensbergsvagen och
Korsebergsvagen. At norr leder gang- och cykelbanan vidare mot de
centrala delarna av tatorten. Knektvagen, som ar en smal villagata reglerad
till 30 km/h, leder vidare till nArmaste skola.
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| omradet finns tre busshallplatser, se orange cirklar i figur 2. Linje 64
trafikerar hallplatserna pa Nabbensbergsvagen och Korsebergsvagen med
halvtimmestrafik i vardera riktning, med avgangar till Vanersborgs
centralstation och Onsjo. Hallplatsen pa Edsvagen trafikeras av linje 61, 65,
670, 680, 681, 710 och 711, med avgangar bland annat till Trollhattan och
Norra Alvsborgs Lasarett.
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Figur 2. Vastra Nabbensberg ar i nulaget obebyggt och gransar till
bostadsbebyggelse.
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3 Planerad exploatering

3.1 Utformningsforslag

Exploatdren har tagit fram olika utformningsforslag for bostadsomradet i
Vastra Nabbensberg. Forslaget som visas i Figur 3 ar det aktuella. Antalet
lagenheter och storleken pa verksamhetslokalerna ar jamférbara i
alternativen. Skillnaden mellan alternativen ar antalet radhus och villor.
Gatustrukturen i omradet skiljer sig ocksa at mellan alternativen.

3.1.1 Utformningsforslag Doxa
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Figur 3. Det gallande forslaget till utformning av planomradet.
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3.1.2 Tidigare utredda forslag

3.1.2.1 Utformningsforslag 1

Utformningsforslag 1 innefattar 220 l1dgenheter, 44 radhus och cirka 3000
m? verksambheter, se figur 3. Radhusen ar i huvudsak placerade i sodra
delen av omradet, lagenhetshusen i mitten och verksamheter i norr.
Parkeringsplatser ar utspridda i omradet och radhusen har egen parkering
vid huset. Gang- och cykelbanor tacker in delar av omradet.
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Figur 4. Utformningsforslag 1. Det som &r innanfér bla markering ar ny bebyggelse.
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3.1.2.2 Utformningsforslag 2

Utformningsférslag 2 innefattar 220 lagenheter, 35 radhus, 8 villor och cirka
3000 m? verksamheter, se figur 4. Ladgenheter, radhus och villor ar
utspridda 6ver s6dra och mellersta delarna av omradet medan
verksamheter ar placerade i norr. Gatorna stracker sig langre in i omradet
jamfért med alternativ 1 samtidigt som det finns ett stort sammanhangande
bilfritt omradet centralt i omradet. Gang- och cykelbanor tacker in storsta
delen om omradet.
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Figur 5. Utformningsférslag 2. Det som &r innanfér bla markering ar ny bebyggelse.
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3.2 Exploateringens parkeringskrav

Exploateringens parkeringskrav baseras pa Parkeringsnorm fér
Vanersborgs kommun’, antagen 2016-03-01. Parkeringsnormen ar en
miniminorm och den har utredningen utgar darfor fran att utreda det minsta
antal parkeringar som detaljplanen staller krav pa. Slutlig utformning av
omradet kan i ett senare skede foranleda forandringar av parkeringstalet t
ex avseende fordelningen mellan stora och sma lagenheter eller vilken typ
av verksamhet det planeras for.

Grundprincipen ar att behov av bil- och cykelparkering i forsta hand ska
I6sas inom kvartersmark. Cykelparkering samt parkeringsplats for
rorelsehindrade bor placeras narmast mal- och startpunkten.

3.2.1 Bostader

Kravet for smahus (radhus och villor) med egen parkering ar 2
platser/bostad. Om parkeringsplatserna ordnas gemensamt ar kravet 1,5
platser/bostad. Cykelparkering ar ej reglerat for smahus.
Parkeringsplatserna ska normalt anordnas inom 250 m gangvag fran
malpunkten, bostaden eller verksamheten.

Sma lagenheter (1-2 rok) har krav pa 1,5 cykelplatser/bostad och 0,5
bilplatser/bostad. Storre lagenheter (=3 rok) har krav pa 2,5
cykelplatser/bostad och 1 bilplatser/bostad.

| berakningarna nedan antas att 1/3 av de planerade lagenheterna ar sma
och 2/3 stora. Berakningarna utgar fran att det ar bostadsratter som byggs,
vilka har hégra parkeringskrav an hyresratter. Om viss andel byggs som
hyresratter minskar kraven pa antal parkeringsplatser. Dessutom antas
som huvudalternativ att radhusens parkering gors samlad, vilket ger en
sankning pa 25 %, men nedan redovisas ocksa motsvarande tal utan
denna sankning.

Tabell 1. Parkeringskrav enligt norm, samlad parkering for radhus

Antal P-krav bil per P-krav bil P-krav cykel per P-krav cykel

boendeenhet totalt boendeenhet totalt
Sma 80 0,5 40 1,5 120
lagenenheter
Stora 163 1 163 2,5 408
lagenheter
Radhus 24 1,5 36 - -
Villor 9 2 18 - -

" Parkeringsnorm fér Vanersborgs kommun.pdf (vanersborg.se)
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Totalt 257 528

Tabell 2. Parkeringskkrav enligt norm, alternativ med parkering vid varje enskilt radhus.

Antal P-krav bil per P-krav bil P-krav cykel per P-krav cykel

boendeenhet totalt boendeenhet totalt
Sma 80 0,5 40 1,5 120
lagenenheter
Stora 163 1 163 2,5 408
lagenheter
Radhus 24 2 48 - -
Villor 9 2 18 - -
Totalt 269 528

Parkeringstal enligt ovanstaende berakningar utslaget pa hela
exploateringen strax 6ver 0,8 for lagenheterna och strax éver 0,9 for hela
detaljplanen.

Enligt parkeringsnormen boér minst 2/3 av cykelplatser vara vaderskyddade.
Behovet av att skapa utrymme for cykelkarror och ladcyklar inomhus boér
beaktas da intresset for dessa okar.

Dessutom ska minst 1/5 av bilplatserna vara disponibla fér besokare.
Avstand mellan bostad och parkering bér inte dverstiga 250 meter. Avstand
mellan affar och kundparkering bér inte dverstiga 200 meter.

5% av samtliga bilplatser bor kunna anpassa for rorelsehindrade med
sarskilt parkeringstillstdnd. Gangavstand till entrén ska inte dverstiga 25
meter.

Sankta parkeringstal

Vanersborgs parkeringsnorm ger exploatdrer mojlighet att sanka
parkeringstalen om sarskilda atgarder genomfors.

Att samnyttjas parkeringsplats minskar parkeringsbehovet. Samnyttjande
mellan olika anvandargrupper (sasom bostader och butiker) kan ge upp till
40% minskning av antalet parkeringsplatser.

Genom att underlatta for boende i flerbostadshus att klara sig utan egen bil
kan parkeringsnormen sankas. Om atgarder enligt parkeringsnormen
genomfors kan de ge en sankning pa upp till 30% av antalet platser.

Om atgardspaket bilfritt boende genomfors kan det ge upp till 90%
sankning av antalet bilplatser.
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Expoatéren rekommenderas att samnyttja parkering vid
verksamhetslokalerna samt genomfora atgarderna i bilpoolspaketet.
Omradets narhet till skolor, idrottsverksamheter, centrum, busshallplatser
och andra malpunkter medfor att det finns goda férutsattningar att klara sig
utan att 4ga en egen bil. Parkering rekommenderas ocksa att anordnas
gemensamt for radhusen for att minska parkeringskravet ytterligare.

Ett Iagre antal parkeringsplatser som anlaggs innebar mindre
byggkostnader och i férlangningen mindre boendekostnader. Det medfor
ocksa att mer yta kan anvandas till grénomraden och bostadsgardar.

Genom att minska parkeringsbehovet minskar ocksa den framtida
mangden motortrafik till och inom omradet, vilket ar positivt for
boendemiljon bade i och i anslutning till exploateringsomradet. Med farre
parkeringsplatser kan exploateringen ske mer resurseffektivt, vilket ar
positivt ur hallbarhetssynpunkt.

Som jamfdrelse skulle det racka med enbart 180 bilparkeringsplatser for
om radhusen hade gemensamma parkeringsplatser och bilpoolspaketet
anvandas for att sdnka kravet. Detta motsvarar ett minskat behov med 77
bilparkeringsplatser. Om vissa lagenheter byggs som hyresratter och
platser samnyttjas vid butikslokalerna kan parkeringstalet sjunka ytterligare.

3.2.2 Verksamheter

Inom Nabbensberg planeras det fér en verksamhetslokal. Typ av
verksamhet och omfattning ar i nulaget inte kand utan kommer att
faststallas tillsammans med en verksamhet som vill etablera sig pa platsen.

Storlek pa parkering for verksamheten kan darmed inte beraknas i nulaget
utan tillkommer utéver ovan beraknad parkering for bostader. | vilken grad
det ar mojligt att samnyttja ar pa grund av detta ocksa i nulaget okant.

Utgangspunkten ar att parkering kommer att anlaggas enligt gallande
parkeringsnorm, det vill sadga 20-30 parkeringsplatser per 1000 m? BTA.

Det antas att verksamhetsytan i detaljplanen kommer att utgéra ca 2000 m?
BTA, utifran detta redovisas parkeringsberakningar for de olika
markanvandningar som finns i parkeringsnormen i nedanstaende tabell,
berakningarna ger ett spann pa 40-60 platser for bilar och 30-50 platser for
cyklar.

Verksamhetstyp kvm p-norm bil p- p-norm cykel p-norm
BTA per 1000 norm per 1000 kvm cykel
kvm BTA BTA totalt
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Kontor 2000 20
Handel 2000 30

Restaurang och 2000 25
serviceverksamhet
Resultat:

3.2.3 Totalt parkeringsbehov

Ovanstaende berakningar baseras pa forutsattningar avseende yta och
lagenhetsstorlek som ar kanda i detta skede. Det antas ocksa att det byggs

bostadsratter. Dessa antaganden ihop med Vanersborgs kommuns

bil

totalt

40 15
60 25

50 20

40-60
platser

30
50
40

30-50
platser

parkeringsnorm ger ett parkeringstal pa 269 parkeringsplatser for bostader
och 40-60 parkeringsplatser for verksamheter.

Mojligheten att sanka detta tal med reduceringsatgarder och samnyttjande
finns i normen och behdver hallas 6ppen till kommande skeden eftersom
exempelvis verksamhetstyp och darmed mdjligheten till samnyttjande inte

ar fastslagen i detta skede.

Ovanstaende berakningar ar darfor att se som vagledande for planarbetet
och slutligt parkeringstal rekommenderas att félja gallande norm men med

ett antal parkeringsplatser anpassat fér en mer preciserad

markanvandning.
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3.3 Kapacitet och trafikfloden

3.3.1 Trafikméangder i omradet

De senaste trafikmatningarna fér Korsebergsvagen och
Nabbensbergsvagen ar fran ar 2021 och redovisas i tabellen nedan.
Korsebergsvagen och Nabbensbergsvagen trafikeras av en busslinje som
avgar med cirka 4 avgangar i timmen i vardera riktning. Den tunga trafiken
har antagits vara cirka 10%.

Tabell 1. Nuvarande trafikmangder Korsebergsvagen och
Nabbensbergsvagen

500
1500

For att beréakna framtida fléden i omradet har trafikalstringen fran den
planerade exploateringen beraknats med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Verksamheten har klassats som "storhandel”, vilket
enligt berékningarna innebar hégre ADT jamfort med narbutik och lagre
jamfért med dagligvaruhandel.

Bada utformningsalternativen genererar cirka 1140 ADT.

Hur trafiken fordelas i den forsta korsning dar planomradet ansluts till
Nabbensbergsvagen, direkt séder om cirkulationen pa Edsvagen, antas
utifran var parkeringsplatser och verksamheter ar lokaliserade. For
utformningsalternativ 1 antas cirka 760 ADT svanga av &t sydvast och cirka
380 ADT &t sydést. For utformningsalternativ 2 antas cirka 250 ADT
svanga av at sydvast i cirkulationen och 890 at syddst. For trafiken i
omradet antas cirka 80% av trafiken kor norrut fran omradet och cirka 20%
soderut.

Trafikmangderna pa Edsvagen har raknats upp med hjalp av Trafikverkets
trafikupprakningstal for trafikutredningar och buller 2017-2040-2065.
Trafikupprakningstalen som anvants galler for Vastra Gotaland.
Upprakningstalen bygger pa Trafikverkets prognoser och de innebar inte en
garanterad utveckling.

Tabell 2. Trafikméngder Edsvagen for ar 2021, 2040 och 2065
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3.3.2 Kapacitet i korsningar

Kapacitetsberakningarna har genomférts med verktyget Capcal. Verktyget
anvands for att berdkna kapacitet och framkomlighetseffekter for gj
signalreglerade och signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser.
Capcal foljer Trafikverkets metodbeskrivning for kapacitet och
framkomlighetseffekter.

Resultaten fran verktyget redovisas i form av belastningsgrader och
genomsnittliga koélangder vid varje ben i korsningspunkten. Belastningsgrad
ar forhallandet mellan faktiskt flode och kapacitet. Detta innebar att
belastningsgrader > 1 visar pa en ohallbar trafiksituation dar kderna byggs
upp snabbare an de hinner avvecklas. Se tabell

Tabell 3. Godtagbara belastningsgrader enligt VGU.

Korsningstyp Onskvird Godtagbar Ej godtagbar

serviceniva (osaker) serviceniva
serviceniva

Vajningsplikt och <0,6 0,6<1,0

stopplikt

(korsningstyp A-C)

Cirkulationsplats <0,8 0,8<1,0

(korsningstyp D)

Signalreglerad <0,8 0,8<1,0

korsning

(korsningstyp E)

Kapacitetsberakningar har gjorts for den befintliga cirkulationsplatsen
mellan Edsvagen och Nabbensbergsvagen samt fér den nya korsningen
dar infarten till planomradet ansluter, direkt sydost om den befintliga
cirkulationen, se ocksa Figur 6. Kapacitetsberakningarna avser maxtimme
morgon och motsvarar 10% av ADT.
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CONTEXKTON
ARKITEKTER

Figur 6. Korsningar som beraknats i kapacitetsanalysen.

| utformningsalternativ 1 utgér den nya korsningen en fyrvagskorsning med
vajningsplikt och i utformningsalternativ 2 utgdr korsningen en
cirkulationsplats. Fér den befintliga cirkulationen har en berakning gjorts fér
nuldge och en for ar 2065. For korsningen inne i omradet har en
kapacitetsberakning gjorts for utformningsalternativ 1 respektive 2, dar
trafikalstringen fran exploateringen ar medraknad.
Trafikalstringsberakningar fér exploateringen har beraknats med
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Underlag for befintliga trafikfléden har
tillhandahallits av Vanersborgs kommun.

En korsning med vajningsplikt bor ha en belastningsgrad under 0,6 for att
erhalla en 6nskad serviceniva och en cirkulationsplats under 0,8.

Belastningsgraden i korsningarna erhaller en énskvard serviceniva i
samtliga beraknade scenarier, se tabeller nedan. Den befintliga
cirkulationen behaller alltsa en 6nskvard serviceniva ar 2065, medraknat
den planerade exploateringen i Vastra Nabbensberg samt trafikupprakning
enligt Trafikverkets trafikupprakningstal.

Tabellerna nedan visar kapacitet och belastningsgrad per korfalt for de
olika korsningarna. Ingen av de studerade korsningsalternativen har behov
av extra magasin. Den planerade exploateringen i Nabbensberg vastra
medfor inga kapacitetsproblem i den befintliga cirkulationsplatsen mellan
Edsvagen och Nabbensbergsvagen.
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25 TYRENS

3.3.2.1 Befintlig cirkulation Edsvagen

Figur 7. Geometri av befintlig cirkulation pa Edsvagen.

Berdkning (F9)

Tabell 4. Kapacitet, kdlangder och belastningsgrad per korfalt for nulage.
Koélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad | Medel | 90-percentil
(fit) (fit)
B 1 R 526 1440 0.0 0.0
2 RV 524 1437 0.0 0.0
Cc 1 HV 75 526 0.1 0.1
D 1 HR 514 1413 0.0 0.0
2 R 511 1406 0.0 0.0
Tabell 5. Kapacitet, kélangder och belastningsgrad per korfalt for ar 2065.
Kolangd (antal
fordon)
Tillfart Korfilt | Riktning Flode Kapacitet | Belastningsgrad | Medel | 90-percentil
(fIt) (fIt)
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0.0

0.0

25

B 1 R 776 1354
2 RV 774 1352
1 HV 102 192
1 HR 775 1380
2 R 775 1380

0.0

0.0

3.3.2.2 Korsning utformningsalternativ 1

Figur 8. Geometri for korsningen i norr utformningsalternativ 1.

Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet | Belastnin
(fit)

A 1 HRV 38 902 0.04

B 1 HRV 128 1655 0.08

C 1 HRV 23 1123 0.02

D 1 HRV 67 1818 0.04

Tabell 6. Kapacitet, kdlangder och belastningsgrad per korfalt.

Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfilt | Riktning Flode Kapacitet | Belastningsgrad | Medel | 90-percentil
(fit) (fit)
A 1 HRV 38 902 _ 0.0 0.0
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1 HRV 128 1655 0.0 0.0
1 HRV 23 1123 0.0 0.0
D 1 HRV 67 1818 0.0 0.0

3.3.2.3 Korsning utformningsalternativ 2

Berdkning (F9)

G200 o

Figur 9. Geometri for korsningen i norr i utformningsalternativ 2.

Tabell 7. Kapacitet, kdlangder och belastningsgrad per korfalt.

Koélangd (antal fordon)
Tillfart Korfélt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad | Medel | 90-percentil
(fit) (fit)
1 HRV 13 1333 0.0 0.0
B 1 HRV 132 1473 0.0 0.0
C 1 HRV 23 1326 0.0 0.0
D 1 HRV 96 1431 0.0 0.0
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3.3.3 Genomfartstrafik

Den planerade exploateringen beraknas leda till en 6kad mangd motortrafik
inom omradet. Utdver det beddms daremot exploateringen inte leda till
nagon 6kad genomfartstrafik pa Nabbensbergsvagen eller
Korsebergsvagen. For den trafik som passerar omradet ar Edsvagen ett
genare och snabbare alternativet.

Flera av lokalgatorna i omradet, sa som Knektvagen, ar atervandsgator
som enbart slapper forbi gang- och cykeltrafik, vilket tar bort risken for att
dessa gator ska fa en 6kad mangd genomfartstrafik.
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4 Hastighetssakrande atgarder

Exploatdren star for utformningen av trafikytorna inom planomradet. Tyréns
har blivit ombedda att bidra med goda exempel pa olika typer av
hastighetssakring som kan tillampas bade inom och vid anslutning till
planomradet samt i omgivande vagnat i dialog med Vanersborgs kommun.

Nedan redovisas att urval av atgarder. Eftersom det ofta ar énskvart med
igenkanning i ett omrade bor ett fatal atgarder valjas ut och anvandas
konsekvent, garna 6ver ett stérre omrade an vid det har aktuella
planomradet.

Behov av hastighetsdampande atgarder finns utpekat pa Korsbergsvagen,
samt pa Nabbensbergsvagen i anslutning till busshallplatser samt vid GC-
passage mellan planomradet och fortsatt GC-vag langs Edsgatan norrut.
Hallplatsen och GC-passagen kan med fordel placeras tillsammans for att
skapa en hog standard fér bade passerande till och fran omradet och de
som korsar gatan for att na hallplatsen.

Pa stracka kan hastighetsdampande atgarder utgéras av avsmalningar,
sidoforskjutningar och vagbulor.

Vagbulor har bast hastighetsdampande effekt. Om kollektivtrafik
forekommer pa strackan bor vagbulor anpassade for kollektivtrafik valjas.
Typritningar for olika sddana som trafikeras av Vasttrafik finns som
exempel i Goteborgs Stads tekniska handbok?. | vissa situationer kan
vagbulor vara problematiskt, exempelvis av geotekniska- eller bullerskal.

Avsmalningar kan ocksa ge hastighetsdampande effekt. Pa strackor med
laga trafikfloden har dock avsmalningar begransad paverkan pa
hastigheten eftersom det ar forst nar fordon méts hastigheten behoéver
sankas vasentligt. | synnerhet galler detta fér personbilar eftersom
utformningen normalt behéver dimensioneras aven for lastbilar och darmed
inte kan goéras allt for snav. Genom att kombinera avsmalningar med
sidoforskjutningar eller vagbulor kan stérre hastighetsdampning uppnas.

Nedan redovisas olika exempel pa hastighetsdampande atgarder som kan
vara lampliga i den aktuella trafikmiljon.

2 Standardritningar 4503, 4505 och 4507 fran
https://tekniskhandbok.goteborg.se/1-om-th/1b-ritningar/1ba-gallande-
standardritningar-dwg/
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Figur 12. Avsmalning kombinerat med vagbula.
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Upphdjda korsningar (platagupp) kan ocksa utgdéra en hastighetsdampande
atgard. Till exempel skulle korsningar vid infart till planomradet kunna
utformas utformas pa detta satt.

Figur 13. Upphéjd korsning (platagupp). Kélla: Atgardskatalg for séker trafik i titort, tredje
upplagan. SKR 2009.

Den planerade exploateringen kommer medféra ett behov av en trafiksaker
passage i anslutning till den befintliga busshallplatsen pa
Nabbensbergsvagen, bade for den som gar eller cyklar in mot centrum och
for den som behdver korsa gatan vid hallplatsen.

Att utforma busshallplatsen pa Nabbensbergsvagen till en enkel eller
dubbel stopphallplats ger forutsattningar for att uppna god trafiksakerhet pa
platsen. Bada utformningstyper ger mycket hog trafiksakerhet i samband
med pa- och avstigning och har en hastighetsdampande effekt.
Hallplatserna ger god trafiksakerhet for trafikanter som korsar gatan och
kombineras l[ampligen med passager. Stopphallplatser ar sarskilt lampliga i
omraden dar manga oskyddade trafikanter ror sig. Med dubbel
stopphallplats blir plattformsomradet bredare vilket ger mer plats for
passerande gang- och cykeltrafikanter. Stopphallplatser har dessutom en
trafiklugnande effekt da det inte ar mojligt att passera bussar som star vid
hallplatsen.
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Vilken typ som ar mest lamplig beror pa omfattningen av trafikfloden forbi
hallplatsen, beraknat flode pa Nabbensbergsvagen ar efter genomférd
exploatering ca 2500 fordon per dygn vilket kapacitetsmassigt innebar bada
typerna av stopphallplats ar maéjliga. En dubbel stopphallplats har en
starkare hastighetsdampande effekt och tar mindre yta i ansprak eftersom
ett korfalt och mittrefugen kan tas bort ur sektionen, men innebar ocksa en
storre paverkan pa framkomligheten for biltrafik.

Figur 14. Exempel pa enkel stopphallplats. Hastighetssakrat dvergangstalle finns i bortre
anden i bild.

Figur 15. Exempel pa dubbel stopphallplats. Hallplatsen ligger i direkt anslutning till en
fyrvagskorsning med tva anslutande lokalvagar. Hastighetssakrad genom att hela
hallplatsen ar upphgjd.

Uppdrag: 338560 Trafikutredning for Nabbensberg vastra, Vanersborgs kommun
2025-08-28
Bestallare: Doxa Fastighetsstyrning AB Slutrapport

https://tyrens.sharepoint.com/sites/338560-SE-TYR/Shared Documents/T/utredning Nabbensberg vastra.docx
25(27)



2t TYRENS

Figur 16. Principutformning enkel och dubbel stopphallplats. Kalla: VGU-Guiden, stddjande
kunskap. Trafikverket 2022.
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Figur 17. Standardritningar for enkel och dubbel stopphallplats fran Géteborgs Stads
tekniska handbok.
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5 Slutsats

| arbetet med att ta fram en detaljplan for Vastra Nabbensbergs
rekommenderas exploatéren att genomféra atgarder for att minska
parkeringskraven for exploatering, nagot som ar positivt med hansyn till
trafikalstring, resursanvandning och mangden grényta i omradet.

Placeringen av bilparkeringsplatser bor vara sa nara de anslutande gatorna
som mgjligt. Att minimera mangden motortrafik inne i omradet ar positivt for
boendemiljon och barns majligheter att réra sig fritt och sakert.

Kopplingen mellan omradet och de befintliga anslutande gang- och
cykelbanor bor ses dver sa att utformningen medfor god trafiksdkerhet och
framkomlighet for gaende och cyklande. Exempel pa detta ar
hastighetssakring vid passage av Nabbensbergsvagen i norr.

Den planerade exploateringen medfdr inga kapacitetsproblem i narliggande
korsningar i anslutande vagnat. Darmed anses den planerade
exploateringen kunna genomféras utan nagra kapacitetshéjande atgarder
pa befintliga anlaggningar.
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